VI.3.7 StraBenbahn Siidtangente
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Abb.VI-16 Lageplan StraBenbahn Siidtangente

VI.3.7.1 Kurzbeschreibung und Funktion

o Neubau einer ca. 17 km langen StraBenbahntrasse, die vom U-Bhf Zwickauer Damm iiber
Marienfelde bis zum U-Bahnhof Dahlem Dorf bzw. alternativ zum Rathaus Steglitz fiihren soll.
Dort Verkniipfung mit U-Bahn.

e Verbesserung der OPNV-VerkehrserschlieBung auf den stark nachgefragten tangentialen
Relationen im Siidraum der Stadt.

Erweiterung des StraBenbahnnetzes aus dem Raum NeukélIn nach Westen.
Gewinnung neuer Nachfragepotenziale fiir den OPNV durch Ablésung der Busbedienung
durch ein alternatives und leistungsfahiges StraBenbahnangebot.

o Bildung von drei Teilabschnitten: TA1: Zwickauer Damm - Nahmitzer Damm bzw. Hildburg-
hauser StraBe tiber Alt-Buckow, Marienfelder Chaussee und Buckower Chaussee, TA2: Verlan-
gerung nach U-Bahnhof Dahlem-Dorf, TA3: alternative Verlangerung nach Steglitz
(SchloBstraBe).

VI3.7.2  Ergebnis der Priifung: Wichtige verkehrliche Wirkungen

o Im Teilabschnitt zwischen U-Bahnhof Zwickauer Damm und Marienfelde wére eine StraBen-
bahn im Vergleich zur derzeitigen BuserschlieBung eine Verbesserung des Verkehrsangebotes
mit einer Nachfrage je nach Szenario zwischen 18.500 und 20.000 Fahrgasten pro Tag. Bedeu-
tendste Umsteigehaltestelle ist der U-Bahnhof Johannisthaler Chaussee, da erhebliche Ver-
kehrsbeziehungen aus Richtung Norden in Richtung Westen existieren.

o Fiireine Verldngerung bis Dahlem Dorf (TA2) konnte keine ausreichende Nachfrage fiir eine
StraBenbahnbedienung (8.000 bzw. 9.000 Personen pro Tag im starksten Abschnitt) ermittelt
werden. Auf dem Abschnitt zwischen Marienfelde und Steglitz (TA3) betragt das Fahrgastauf-
kommen je nach Querschnitt 6.000 bis 19.000 Personen pro Tag.
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TAMr.

Teilabschnitt/ Variante

Verkehrliche

Wirkungen

Strecken- und Linienbelastung /

Die bessere ErschlieBung mit einem schnellen Verkehrsmittel in dichtem Takt auf dem Ab-
schnitt U-Bahnhof Johannisthaler Chaussee — S-Bahnhof Buckower Chaussee fiihrt zu einer
Steigerung der Gesamtnachfrage im OPNV um ca. 1.500 Fahrten je Tag.

Eine Verlangerung bis Dahlem Dorf kann ca. 900 zusitzliche OV-Fahrten je Tag aktivieren,
erreicht aber unter Beriicksichtigung der problematischen Fiihrung im StraBenraum keine
ausreichende Gesamtbelastung.

Die Verlangerung iiber Lankwitz nach Steglitz (SchlossstraBe) fiihrt per Saldo zu fast keiner
zusitzlichen Nachfrage im OPNV, da die Vorteile der StraBenbahn durch die Nachteile der zur
Finanzierung notwendigen Anpassung des Busnetzes kompensiert werden.

Die Verlangerung tiber Zwickauer Damm hinaus nach Westen stérkt die verkehrliche und
betriebliche Bedeutung des StraBenbahnabschnitts Bahnhof Schoneweide - Zwickauer
Damm.

Die Verlangerung nach Steglitz stiinde im Nutzungskonflikt mit dem MIV im Bereich Lankwitz
(im Fall einer Weiterverfolgung der Planung der B101neu).

VI3.7.3  Weitere wichtige Wirkungen

Im TA1 und im Bereich Marienfelde - Lankwitz ist die Herstellung eines eigenen Bahnkdrpers
durch Umbau der StraBenquerschnitte weitgehend méglich, die Zahl der Uberquerungsmég-
lichkeiten verringert sich jedoch.

Im Bereich Marienfelde - Dahlem ist auf weiten Abschnitten durch die erforderliche Einrich-
tung von Mischspuren OV/IV im engen StraBenraum keine adaquate Fiihrung des Radverkehrs
moglich.

Besondere stadtebauliche Probleme bereiten die Bahnunterfiihrung Lichterfelde West (TA2)
und die Uberquerung des Teltowkanals (TA3).

Eine Abschatzung des erforderlichen Betriebsaufwands, der baulichen Aufwendungen und
der sich ergebenden Reisezeitersparnisse bzw. zusatzlichen Nachfragepotenziale ergibt ledig-
lich fiir den ersten Bauabschnitt zwischen Zwickauer Damm und Marienfelde ein positives Er-
gebnis. UnverhaltnismaBig hohe bauliche Aufwendungen auf dem Weg nach Dahlem bzw.
nach Lankwitz und die nur maBigen Fahrgastgewinne auf der anderen Seite fiihren zu einer
negativen Bilanz dieser Erweiterungsoptionen.

VI3.7.4  Zusammenfassung und Empfehlung

Auslastung

Entlastungs-
Werlagerungswirkungen
Yerhindungs- und
Erschlisbungsqualitat
Wechsehwirkung mit
andeten Malnahmen
Abschatzung der Wirkungen auf
Stadtebau und Landschaft
Eingriffe in
stadtebauliche Strukturen
Eingriffe in
Matur und Landschaft
Urmeltwirkung
Abschatzung wirtschaftlicher
KenngriRen
Betrigbskosten /
Machfragepotenziale
Bauliche Aufwendungen
Reisezeiterspamnisse
Gesamtbewertung
Szenario A
Gesamtbewertung
Szenaric B
Empfehlung
({Kriterien gewichtet)

Szenario AB[A | B A \ B
Straenbahn Sid
TA1 |Teilabschnitt Rudow - Marienfelde | H |+ + > c» s} o [} oo o c» i + Bei aktuellen Planungen zu bericksichtigen
TA2 |Yerlangerung nach Dahlem-Dort - + [+ > [} - o [} oo - c» - - Werzicht
TA3 |Verlangenng nach Lankwitz/Steglitz olojo]|o - - ol-| o 0 oo - 0 of- | of- | |Verzicht

Tab.VI-7  Zusammenfassung der Bewertungsergebnisse StraBenbahn Siidtangente

Die Option fiir eine Trasse auf dem Teilabschnitt zwischen Zwickauer Damm und Marienfelde sollte
erhalten bleiben. Die Option sollte deshalb bei allen weiteren Planungen beriicksichtigt werden.
Auf eine Weiterfiihrung nach Dahlem sollte verzichtet werden.

Unter den absehbaren Randbedingungen, insbesondere Endpunkt der U9 in Rathaus Steglitz, kann
auch auf eine Weiterfiihrung nach Steglitz/Lankwitz verzichtet werden.
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